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1. Introduction 

This study discusses the identification and prevention of 

factors that contribute to accidents. Analyzing these 

factors is crucial for reducing and managing accidents, 

particularly in the case of multifactorial causes like traffic 

accidents. The priority should be identifying the main 

causes of accidents. The Covid-19 pandemic in Iran led to 

the implementation of new driving laws and regulations, 

potentially impacting traffic behaviors. While some areas 

experienced a decrease in driving activities due to 

restrictions, others saw an increase in accidents due to 

drivers’ additional concerns and stress. Inattentiveness to 

the front was analyzed as a collision approach during the 

pandemic, along with other common accident causes. In 

2020, 15,396 deaths were because of traffic accidents and 

some provinces had higher fatality rates. In 2021, 16,778 

deaths and 317,120 injuries were reported. This study 

focused Rasht city. The study on traffic accidents in Rasht 

city revealed an increase in accidents during the Covid-19 

traffic restrictions compared to the previous periods. 

Inattentiveness to the front was identified as a common 

cause. The study aimed to assess the impact of traffic 

restrictions, psychological burdens, and user behaviors on 

this factor. Other contributing factors to urban accidents 

were also examined. 

 

2. Literature review 
 

Several studies have investigated the impact of Covid-19 

on road accidents. In a study focusing on New York City 

in 2022 showed that while the overall number of road 

accidents decreased during the stay-at-home policy, the 

severity of accidents and the number of casualties among 

cyclists increased significantly. Another study examined 

the effects of quarantine measures in Tarragona, Spain, 

and found a substantial reduction in accidents during the 

quarantine period, indicating the positive impact of 

reduced traffic on road safety. A paper in 2022 reviewed 

the influence of Covid-19 on road traffic safety and travel 

behavior, revealing that the pandemic led to fewer 

accidents but more severe ones. Other studies in 2003 and 
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2005 focused on modeling road accidents in urban areas 

and identified various factors related to traffic flow, road 

conditions, driver characteristics, and vehicle types that 

influence accident occurrence. Another study in 2022 

found a significant decrease in fatalities and severe injuries 

during the Covid-19 pandemic in Bangladesh, suggesting 

the effectiveness of quarantine measures in reducing road 

accidents. 

3. Method 

For conducting this research, accident data recorded by the 

Traffic Police was utilized. The data encompassed the 

period from the beginning of Covid-19 related traffic 

restrictions in both urban and suburban areas, starting from 

March 2020, until the end of the restrictions in October 

2021. The collected accident data included dada on the 

accident location, street name, and timestamp (year, 

month, day, and hour). It also consisted of the elements 

involved in the accidents, such as humans, vehicles, 

animals, roadside objects, and so on. Environmental 

conditions, including weather, lighting, and road surface 

conditions, were documented as well. The causes of 

accidents were analyzed, covering factors such as the 

user's route, the type of accident, and the specific errors 

involved. In this study, a logistic regression model was 

used to model urban accidents in Rasht using SPSS 

software. The dependent variable was the severity of 

accidents, categorized into damage, injury, and fatality. 

Fatal accidents were combined with injury accidents. The 

independent variables included various parameters that 

affect accidents. To use logistic regression, the data were 

transformed into binary variables, with 1 indicating 

involvement in the accident and 0 indicating non-

involvement. The majority of accidents (84%) were in the 

damage category, while 16% resulted in injury or fatality. 

The modeling aimed to analyze the relationship between 

the independent variables and the likelihood of different 

accident severities. 
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4. Modeling and analysis of results 

Logistic regression modeling techniques, specifically 

backward, forward, and stepwise methods, were used to 

model accidents caused by inattention to the front. These 

techniques automate the selection of predictor variables 

for logistic regression models. The backward method starts 

with all predictor variables and eliminates the least 

important ones, while the forward method starts with one 

predictor variable and adds variables one by one. The 

stepwise method combines both approaches. After 

analyzing the results, it was found that the backward 

method yielded the highest predictive results and accuracy. 

After 18 steps of variable elimination, the final model was 

obtained. Variables with a significance level below 0.05 

were considered highly reliable in predicting the output 

variables of the 18th step and the final model. Figure 1 

shows the accident frequency and Table 1 shows the 

coefficients of the forward method model. 

 

 
Figure 1. Accident frequency 

 
Table 1. Coefficients of the forward method model 

 

Sig. df P-Value Final Step 

0.158 1 -2.353 Step  
Step 

18 
0.000 70 21.742 Block  

0.000 70 21.742 Model 

Table 2 shows the variables included in the model, the 

results of the Wald test and the final logistic model. Certain 

variables, including day of the week (Thursday), age and 

gender of the driver (males over 60), time of day (9 pm to 

6 am), collision type (front-to-front), and involvement of a 

Pride car, increase the likelihood of fatal or injury 

accidents. Conversely, variables such as time period 

between 6 am and 9 pm, dry road conditions, and daylight 

decrease the likelihood of fatal or injury accidents 

compared to property damage accidents. These findings 

offer insights for targeted interventions and prevention 

strategies. Wednesdays were identified as a significant 

factor contributing to the increased accidents in Rasht city 

during the Covid-19 period. The city's geographical 

features and its proximity to villages and other cities result 

in high traffic flow on Wednesdays, unaffected by the 

restrictions of the Covid-19. Accident rates decrease 

between 6 am and 9 pm but increase between 9 pm and 6 

am due to nighttime travel restrictions. Factors such as 

inattentiveness, excessive speed, and the negative impact 

of the Pride car model contribute to accidents during the 

Covid-19 pandemic. Pedestrians, especially the elderly, 

remain vulnerable, and the pandemic has not reduced their 

risk. Male drivers above 60 years old, driving Iranian-

made vehicles, and engaging in front-to-front collisions 

have a significant impact on accident severity. 

Environmental factors like dry road surfaces and daylight 

visibility also play a role in reducing accidents. 

Table 2. The variables of the logistic model of accident 

severity in Rasht city during the Covid-19 period 

Exp(β)  (Sig.) 
 

(Wald) 
β 

independent 

variable 

0.217 0.109 2.570 1.529 Wednesday  

0.035 0.012 6.364 -3.345 
6 to 21 

O’clock 

0.087 0.002 9.205 2.446 
21 to 6 

O’clock 

15.66 0.017 5.656 2.751 
Drivers 

Above 60 

yrs. 

3.061 0.082 3.020 -1.119 
Road 

Condition 

0.127 0.008 6.946 2.063 
Guilty 

Drivers 

9.057 0.004 8.176 2.204 
Front-to-

front 

collision 

0.013 0.002 9.323 -4.343 Daylight  

3.532 0.029 4.743 1.162 Pride Car 

840.32 0.021 5.338 6.734 
Immobile 

thing 

5. Conclusion 

The study examined accident severity in Rasht city and 

found that factors like lack of attention, especially due to 

online communication while driving, contribute to 

accidents. Wednesday was identified as a day with 

increased accident frequency. Older male drivers and 

front-to-front collisions involving Pride vehicles were 

associated with a higher likelihood of fatal or injury 

accidents. On the other hand, daytime hours, dry road 

conditions, and good visibility were linked to a decreased 

probability of fatal or injury accidents. 

6. Suggestions 

The key measures to reduce accidents include: 

 Compliance with traffic laws and regulations; 

 Increasing public awareness of driving safety; 

 Modifying driver behavior to prioritize safe 

driving practices; 

 Improving driving infrastructure and road 

conditions; 

 Utilizing advanced technology for enhanced 

safety measures; 

 Enforcing traffic restrictions. 
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 رگرسیون لجستیک کرونا با ترددهای در دوران محدودیتبا علت تامه عدم توجه به جلو شدت تصادفات  سازی و تحلیلمدل

 مقاله پژوهشی

     (3)حسن خاکسار          (2)سید ابراهیم عبدالمنافی       (1) زادهمازیار ابوالفضل

DOI: 10.22067/jfcei.2023.81395.1217    
جلو بیشترین علل تامهه  دهد که عدم توجه به آمارهای تصادفات نشان می شود.می مرگ در جهان محسوب یاصل هایاز عامل یکی یتصادفات رانندگ  چكیده

 یکه یکرد.  فایسفر ا یالگوها رییدر تغ یقیجهان اتخاذ شد، نقش عم یشهرهادر سفر که به  تیمحدود یهااستی، س1۹-دیکوو وعیاز زمان ش باشد.تصادفات می
متهأثر   یکیتراف یوضع شد و رفتارهاها تردد یبرا هاییمحدودیترو نیبود. از همکرونا  یرگیهمه ،بود گذارتأثیری کیبر رفتار تراف ریاخ یهاکه در سال یاز عوامل
عدم توجه بهه   یبررسهای همراه گشت. های ارتباطی در گوشیاپلیکیشن منع تردد سبب استفاده بیش از حد کاربران راه برای برقراری ارتباط به وسیله بر آن بود.

مقالهه   نیه ا در اسهت.  ریپهذ در آن، امکهان  مهثثر ر حسب پهارامتر  شدت تصادفات ب هایاستفاده از مدلدر شدت تصادفات، با  گذارتأثیر جلو در کنار دیگر عوامل
 تها  13۹۷ههای  سهال  و اطلاعات مربهوط بهه   کیلجست ونیبا استفاده از رگرس کرونا یریگدوران همه یبا علت تامه عدم توجه به جلو در ط یشهرتصادفات درون

مهدل   قرار گرفت. لیمورد تحلها تردد کرونا و برداشتن منعپایان های اعلام گیری کرونا و ماهماه حین همه 2۰ماه قبل از شیوع کرونا،  2۰در سه بازه زمانی  1۴۰1
نقلیه مقصر پرایهد سهبب افهشایش     وسیله، نحوه برخورد جلو به جلو و سال 6۰بالای  مرد مقصر رانندگانروز چهارشنبه، مستقل  یرهایمتغدهد که نهایی نشان می

، شهرای  سه ر راه خشهک، آب و ههوای     21 تا 6ت شوند. متغیرهایی با ضرایب منفی )ساعاحتمال وقوع تصادف فوتی یا جرحی نسبت به تصادف خسارتی می
 شوند.نسبت به تصادف خسارتی میو وضعیت روشنایی روز( سبب کاهش احتمال وقوع تصادف فوتی یا جرحی صاف 
 .لجستیک رگرسیون ،1۹-کووید عدم توجه به جلو، شدت تصادفات،  های کلیدیواژه

Modeling and Analyzing the Accidents Severity due to the Lack of Attention to the Front  

in COVID-19 Restrictions using Logistic Regression 
Maziar Abolfazlzadeh            Seyed Ebrahim Abdolmanafi             Hassan Khaksar 

Abstract Traffic accidents are considered as one of the main causes of the worldwide death. Statistics indicate that 

the failure in keeping an eye on the road is the most common cause of accidents. Since the outbreak of COVID-19, 

policies executed extensively regarding travel restriction around the world have played a significant role in changing 

urban travel patterns. Relatedly, the global COVID-19 pandemic can be counted as one of the most influential factors 

in traffic behavior during recent years. As a result, since new driving regulations were established for urban and 

suburban traffic, therefore, traffic behaviors were affected by the aforesaid laws. In this regard, it is worth adding that 

travel prohibitions have led users to rely excessively on social applications to establish the missing communication. In 

this respect, alongside other influential factors in the severity of accidents, analyzing the failure in keeping an eye on 

the road through using accident severity models based on the effective parameter is possible. In this article, urban 

accidents that are related to the failure in keeping an eye on the road during the COVID-19 pandemic are analyzed by 

using logistic regression. Respectively, the data of this article covers the number of accidents from 2018 to 2022 in 

three intervals: 20 months before the spread of COVID-19, 20 months during the COVID-19 pandemic, and after 

eradication of urban traffic restrictions in Rasht city. The final model shows that the independent variables of 

Wednesday, male drivers over 60, bumper-to-bumper collision, and a specific car named Pride increase the probability 

of accident with fatal or light injuries compared to a property damage accident. Variables with negative coefficients 

(hours from 6 to 21, dry road surface conditions, clear weather, and daylight conditions) reduce the probability of 

accidents with fatal or light injuries compared to a property damage accident. 

 
Keywords Accidents Severity, Covid-19, Logistic Regression, Failure in Keeping an Eye on the Road.  
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 ...سازی و تحلیل شدت تصادفات با علت تامه عدم توجه به جلومدل 6۴

 

 1۴۰2، دو ه، شمارششمسال سی و      مهندسی عمران فردوسی هنشری

 مقدمه

 یاما عوامل ،است ریناپذامروز اجتناب یایوقوع حوادث در دن
 یریشگیو پ ییکه ممکن است باعث آن شوند، قابل شناسا

قرار داد و  لیتحل و هیمورد تجش توانیرا م لیدلا نیهستند. ا
 ییآنجا کاهش حوادث انجام داد. از یرا برا یدیمف یعملکردها

 ییاست، شناسا یعامل چند لیدل کی یتصادفات رانندگ که

در کاهش و  یاساس یگام یفعل تیوضع قیدق یو بررس لیدلا
آنها  تیریو مد یشیرکنترل حوادث است که بدون آن، برنامه

 دیبا رب یذ یهاسازمان یاصل تیاولو نیبنابرا شود؛ینم سریم

 تصادفات باشد. یعلل اصل ییشناسا
کرونها در نقهاط مختله      یمهار یب یریه گهمهبحران  یپ در 
بهمهن   3۰در  یصهورت رسهم  ه به  رانیه در ا کرونا شیوعجهان، 

 دیاز سهف  رانیه در ا تیوضهع  13۹۸شهد. از اسهفند    دییتأ 13۹۸
طبهق   13۹۸اسهفند   دوم مهه یزرد شهد. ن  تیخارج و وارد وضع

کشور  یهااستان یتمام با یکرونا تقر دیجد روسیو یاعلام رسم
 یرانندگ دیو مقرارات جد نیرو قواننیرا در برگرفته بود. از هم

 یوضهع شهد و رفتارهها    شههری و بهرون  یشههر  هایتردد یبرا
ممکن است در دوران کرونا بهه   .بود نیمتأثر بر آن قوان یکیتراف

 وعیکهاهش شه   یکهه بهرا   یدیها و مقررات جدتیمحدود لیدل
در  کیه و تراف یراننهدگ  یهها تیه اعمال شده است، فعال یماریب

به کاهش تعداد تصادفات  تواندیم نی. اابدیمناطق کاهش  یبرخ

راننهدگان   یممکن است برخه  گر،یمنجر شود. از طرف د یشهر
کرونها،    یاز شهرا  یناش یاضاف یهاو استرس هاینگران لیبه دل

بهه   توانهد یداشهته باشهند کهه مه     یدر رانندگ یفتریعملکرد ضع
ههای  در راستای محهدودیت  تعداد تصادفات منجر شود. شیافشا
وقهوع   نحهوه برخهورد  به جلو به عنهوان   عامل عدم توجهتردد، 

قرار گرفهت تها    لیکرونا مورد تحل یرگیتصادف در دوران همه

 یعامل در کنار عوامل معمول تصهادفات بررسه   نیاثرات ا شانیم
 یکه از ابتهدا  13۹۹سال  در. رندیقرار گ لیو تحل هیو مورد تجش

 1۵،3۹6وضع شده بود، تعهداد   یکیتراف هایتیآن سال محدود

بهه   یقهانون  یدر سازمان پششهک  یاز تصادف رانندگ یفوت ناش
فهارس، تههران، اصهفهان، کرمهان،      یهها است. استان دهیثبت رس

 ،یمازنههدران، خراسههان رضههو  لان،یو بلوچسههتان، گهه سههتانیس

را در سهال   شدگانکشتهسهم  نیشتریب یو غرب یشرق جانیآذربا
 1۴۰۰نفهر در تصهادفات سهال     ۷۷۸شار و ه 16اند. داشته 13۹۹

مصهدوم  نفهر   12۰ههشار و   31۷و  نهد دادجان خود را از دست 

 .دشدن
تصادفات شهر  یتاید لهیبه وس قیتحق یبررس یبازه زمان 

اعمال  نیبه عنوان شروع قوان 13۹۹ نیفرورد یتدارشت از اب
 تیمحدود انی، که پا1۴۰۰آبان  3۰تا  ،یکیتراف هایتیمحدود
 یاساس آمار تصادفات شهر بر .باشدیاعلام شد، م یکیتراف
، در بازه شهر رشتراهور  سیمستخرج شده از اداره پل ،رشت
 نیتردد در اول فرورد هایتیاعمال محدو یاز ابتدا ماهه، 2۰
 هایتیمحدود انیکه اعلام پا 1۴۰۰ ماهآبان 3۰تا  13۹۹سال 

در نقلیه،  وسیلهنقلیه با  وسیلهتصادف  ۴۵23تردد بود، تعداد 

که در بازه  در حالی. سترشت گشارش شده ا یمحدوده شهر
م شده تصادف اعلا ۴۰26ماه قبل از شیوع کرونا این تعداد،  2۰
این آمار نشان دهنده افشایش تصادف در دوران ممنوعیت  بود.

 ایدر دن یاریم العات بس تردد کرونایی در کشور بوده است.
از  یکیعدم توجه به جلو  دهدیانجام شده است که نشان م

م العه حاضر با باشد که علل تامه تصادفات می نیترعیشا

و  کیلجست یسازاقدام به مدل تصادفات،از اطلاعات استفاده 
پارامتر عدم توجه به جلو به عنوان عامل  ییو شناسا یبررس
 تأثیرتا  شده است یو فوت یبر تصادفات جرح گذارتأثیر

بار روانی و رفتارهای کاربران راه در دوران  ممنوعیت ترددها و
گیری کرونا  بر این پارامتر مورد تحلیل قرار گیرد. در ادامه همه

سایر عوامل نیش مورد تحلیل قرار گرفت تا دیگر عوامل دخیل 
 در تصادفات شهری مورد بررسی قرار گیرد.

 

 پیشینه تحقیق

 تصهادفات، تهاکنون  سازی به دلیل نتایج و فواید قابل توجه مدل
ادفات بینهی تصه  های پیشه مدلئهای بسیاری در زمینه اراتلاش

 تأثیرکه م العه حاضر در خصوص  اند. از آنجاییصورت گرفته
باشهد، بهه مهرور چنهد     گیری کرونا بر تصادفات شهری مهی همه

 شود.م العه اخیر انجام شده در این مورد نیش پرداخته می
بها موضهوع    ،[1]و همکهارش  لهی جیتای م العه اول توس  
بههر الگوهههای  1۹-هههای محههدودیت سههفر کویههدسیاسههت تههأثیر

م العه مهوردی   با سوارانای با تأکید بر دوچرخهتصادفات جاده
هها  شهر نیویورک، انجام پذیرفت. هدف این م العه ارائه نگرش

ههای  سیاسهت  تهأثیر های سیاستی جدید در راب ه بها  و راهنمایی
بهر الگوههای تصهادفات     1۹-تب  بها کویهد  محدودیت سهفر مهر  

بها تجشیهه و    .سهواران بهود  تأکید بر ایمنی دوچرخهه ای، با جاده



 6۵  حسن خاکسار -سید ابراهیم عبدالمنافی  -زاده مازیار ابوالفضل

 

مهندسی عمران فردوسی هنشری 1۴۰2، دو ه، شمارششمسال سی و        

های تصادفات در شهر نیویورک و برآورد سهه مهدل   تحلیل داده
اع مختل  تصهادفات در یهک   لاجیت اثر ثابت بر روی وقوع انو

را بهه   ههای زیهر  بندی شده و بازه زمانی معهین، یافتهه  من قه کد
ای در کهه تعهداد کلهی تصهادفات جهاده      در حالی :ت آوردنددس

نیویورک پس از اجرای سیاست ماندن در خانه به شدت کاهش 
نگین تعداد کشهته یها   میا .یافت، میانگین شدت آن افشایش یافت

سواران در هر تصادف نسبت به سه وح  دوچرخه شدن مجروح
ین مقاله های گذشته بیش از سه برابر شده است. امشابه در سال
بههر  1۹-هههای محههدودیت سههفر کویههدسیاسههت تههأثیربههه درک 

خ هرات   و کنهد سواران کمک مهی تصادفات مربوط به دوچرخه
عنههوان پیامههد ناخواسههته سههواران بهه بهالاتری را بههرای دوچرخههه 

و ابهشاری تحلیلهی    دههد های محدودیت سفر نشان مهی استسی

هها در صهورت در ن هر گهرفتن     ایمنی جهاده  تأثیربرای ارزیابی 
 .کندهای سفر در آینده ارائه میمحدودیت

 تهأثیر ، [2]در م العه بعدی اسهکار سهالادی و همکهارانش     

بر کهاهش تصهادفات در اسهتان تاراگونها در      1۹-قرن ینه کووید
ی را کهه  تأثیرکشور اسپانیا را مورد بررسی قرار دادند. این مقاله 

توسه  دولهت اسهپانیا بهرای مبهارزه بها گسهترش        ای که قرن ینه
سهپانیا(  بهر تصهادفات راننهدگی در اسهتان تاراگونها )ا      1۹-کوید

در طول دوره مورد م العه قرن ینه  کند.گذاشته است، تحلیل می
 ۷۴.3( تعهداد تصهادفات در روز   2۰2۰آوریل  26 تا مارس 16)

 درصهد  ۷6فوریه )هفتهه مرجهع( و    2۰-1۴درصد در مقایسه با 
، کاهش داشته است. ایهن  2۰1۹-2۰1۸نسبت به دوره مشابه در 

مثبت چند برابهری کهاهش ترافیهک بهر ایمنهی       تأثیردهنده نشان

مخهرب   تهأثیر های آنهها شهواهد جدیهدی از    ها است. یافتهجاده
نقهل و نحهوه اسهتفاده از آن     و بهر حمهل   1۹-گیهری کویهد  همه
نقل پایهدار   و حملهای عنوان کاتالیشوری برای ارتقای سیستمبه

ایهن کهاهش تصهادفات بیشهتر از کهاهش       .دهدو ایمنتر ارائه می
 امهر  ایهن  .درصهد( بهوده اسهت    ۹/62تحرک در مهدت مشهابه )  

هش ترافیهک بهر ایمنهی    مثبت چند برابهری کها   تأثیردهنده نشان

   .ها استجاده
ای ، مقاله[3]در یک م العه دیگر ابراهیم شایک و همکارش 

ای و بر ایمنی ترافیهک جهاده   1۹-کوید تأثیربر  با عنوان مروری

انهد. م العهه حاضهر تهلاش کهرد تها       رفتار سفر به چاپ رسانده
تصهادفات ترافیکهی،    بهر  1۹-یهد وگیری کوهمه تأثیرمروری بر 

 .ای ارائه دهدمرگ و میر و جراحات و همچنین رفتار سفر جاده

منجههر بههه تصههادفات و  1۹-مشههخش شههد کههه بشرگههی کوویههد
هها، امها   جراحات کمتر و همچنین کاهش عملکرد ایمنهی جهاده  

نتهایج ایهن م العهه دارای پیامهدهای      شهود. تصادفات جدیتر می
توانهد بهه راهنمهایی    قانونی قابل توجهی اسهت و همچنهین مهی   

چگونگی مدیریت قرن ینه بیشتر از ن ر ایمنی ترافیهک و رفتهار   
 .سفر کمک کند

 بهه  مربهوط  ههای فاده از داده، با است[4] یومرثکی و گلبرگ 
 نهمچنهی  و 13۹۴ و 13۹3 ههای سهال  در رشهت  شهر تصادفات

پارامترهای مثثر بهر انهواع    ر،یمس لیاستفاده از روش آماری تحل

هها را  کلتیبرخوردهای صهورت گرفتهه در تصهادفات موتورسه    
 یعهوامل  تهأثیر  روی بهر  تمرکهش  بها  ها. آندنددا قرار یمورد بررس

 ی ه یمح  یهمچون سن موتورسوار، زمان وقوع تصادف و شرا

نهوع برخهورد،    نیشتریکه ب دندیرس جهینت نیجاده به ا یو س ح
ثابت  ءینوع برخورد، برخورد با ش نیبرخورد پهلو جلو و کمتر

و  تهأثیر  نیشتریواحد ب 3۵۵/۰و هوا با  آب تیعوض ریبود و متغ

 تأثیر نیکمتر ۰۰1/۰ شیناچ تأثیربا  ریمس ییروشنا عتیوض ریمتغ
 .را بر تنوع برخوردها داشت

به بررسهی  [5]  سراییگل و صومعهای دیگر، برگدر م العه 
ها بر شهدت تصهادفات پرداختنهد.    یک از انواع خودرو هر تأثیر

آنها در این م العه خودروهای مقصر و غیرمقصر در تصهادفات  
کشور، من قهه  نقلیه ساخت داخل، خارج از  را به تفکیک وسایل
بندی کردنهد.  نقلیه سنگین تفکیک و دسته آزاد، تاکسی و وسایل

نتایج م العات آنها نشان داد که در شهر رشت خهودروی پرایهد   
گهذار  تأثیرصورت مقصر و غیرمقصر در شدت تصادفات ه هم ب

 .باشندمی
بینهی تصهادفات بهرای مسهیرهای شههری در      های پیشمدل 

توسهه  پههل گریههب بههرای بررسههی   2۰۰3در سههال  یام العههه

ها به صهورت جداگانهه   ها و خیابانتصادفات رخ داده در تقاطع
انجام شد. متغیرهایی که توصی  کننده جریان ترافیک هستند به 

ههای مربهوط بهه    و برای مدلثیرگذار أتها خصوص برای تقاطع

ها بهه مسهیر،   ها، ورودیمسیرها متغیرهایی چون تعداد خروجی
 مهثثر کینگ و محدودیت سرعت در وقوع تصهادف  وضعیت پار
 .[6] اندشناخته شده

تحقیقی با عنوان مشخصات تصهادفات   [7] و همکاران یان 
های زمانبدی شده با استفاده از از نوع برخورد به عقب در تقاطع

 از کهه  تصهادفاتی  سهازی مدل رگرسیون لجستیک چندگانه مدل
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را  باشهد مهی  شده بندیزمان هایتقاطع در عقب به برخورد نوع
م العهه نشهان داد کهه هفهت      نیا تایجقرار دادند. ن یمورد بررس

فاکتور مربوط به محی  )مسیر( شامل تعهداد خ هوط، مجهشا یها     
غیرمجشا بودن مسیرها، زمان تصادف، شرای  س ر مسیر، داخل 
یا حومه شهر بودن تصادف، محدودیت سهرعت و پهنج فهاکتور    

نوع وسیله، سن راننده، مصرف کهردن یها    مربوط به مقصر شامل
الکلی، ملیت راننده و چهار فاکتور مربهوط بهه    اتنکردن مشروب

وسیله مورد تصادف واقع شده شامل نوع وسهیله، سهن راننهده،    
در تصادفات شناسهایی   مثثرملیت راننده از مهمترین فاکتورهای 

 .اندشده
بهه   [8]و همکهاران   یلانه یمقهدم گ  ینجفه  گریدر م العه د 
د. نه بر تصادفات شهر رشهت پرداخت  گذارتأثیر یرهایمتغ یبررس

را بر شهدت تصهادفات معهابر     ریمتغ 1۴ تأثیر هام العه آن نیدر ا
با استفاده از روش  نیقرار دادند. علاوه بر ا یمورد بررس یشهر
و  یسهاز بهه مهدل   یفراابتکار هایتمیرو الگو تیلوج ونیرگرس

 بها  هها م العهات آن  جیاختنهد. نتها  شدت تصهادفات پرد  ینیبشیپ
 یینشان داد کهه وضهع روشهنا    دمنیریآزمون ف لتحلی از استفاده

رتبهه  بیه معابر و وضع آب و ههوا بهه ترت   یمعابر، رده عملکرد
. از شهدند یبر تصادفات را شهامل مه   گذارتأثیراول و سوم  های
بر تصادفات بعد  گذارتأثیررتبه پنجم  یدارا نیزم یکاربر یطرف

 هها یسهاز مهدل  جینتها  نیباشد. علاوه بر ایم هینقل لهیاز نوع وس
 یو رده عملکرد نیزم یکاربر نانیدرصد اطم ۹۵نشان داد که با 
 .باشندیبر شدت تصادفات م گذارتأثیر یرهایمعابر از جمله متغ

در بهنگلادش   2۰22ای که در سال حنی  بوییان در م العه 
نتایج زیر رسید. در ابتدا بر اساس آمهار نشهان داده   انجام داد، به 

ای نفهر در تصهادفات جهاده    ۸شد در این کشور روزانه بهیش از  
اسههاس سههوابق رسههمی  دهنههد. بههرجههان خههود را از دسههت مههی

نفهر   ۸۵۷2نفر مجروح شدند و  3۴12، 2۰16تصادفات در سال 
ای به شدت مجروح شدند. در سال بعد دیگر در تصادفات جاده

جرحهی شهدید افهشایش     ۹112کشهته و   ۴2۸۴داد تلفات بهه  تع
یافت. انجمن رفاه مسافران بنگلادش اعلام کرد که در بحبوحهه  

 66۸6در بهنگلادش   2۰2۰در سهال   1۹-کوویدقرن ینه ناشی از 
نفر نیش مجهروح شهدند    ۸6۰۰نفر جان خود را از دست دادند و 

اهش یافتهه  دهد تعداد تلفات به طرز قابل توجهی ککه نشان می
 1۴تهوان دیهد از   در نتایج حاصل از درخت تصهمیم مهی    است.

گهذار  تأثیرویژگهی بهه عنهوان عوامهل      ۹ویژگی مسهتقل تعهداد   
های مهم مرتب  با شدت تصادفات شهامل  شناخته شدند. ویژگی

مشخصات راننهده )جهنس، نهوع گواهینامهه و کمربنهد ایمنهی(،       
ههای جهاده   ، ویژگهی )نوع وسیله نقلیه( های وسایل نقلیهویژگی

بندی جاده(، شرای  محی هی )روز وقهوع   )نوع س ر جاده، طبقه
سازی آسیب این نتیجهه ممکهن   تصادف، زمان تصادف( و محلی

 .[9]ود ایمنی ترافیک بنگلادش کمک کند است به بهب
از  یقسمت به تعداد نیکه در ا نیشیبا توجه به م العات پ 

بر شدت تصهادفات همهواره    مثثرعوامل  یآنها اشاره شد، بررس
بها اسهتفاده از    یسهاز قابل توجه پژوهشگران بوده است و مهدل 

 .واقع شود دیراستا مف نیدر ا تواندیم کیلجست ونیرگرس
 

 روش تحقیق

شهر رشت انجهام گرفتهه   حاضر در  م العه.  مکان مورد مطالعه
 لانیو مرکهش اسهتان گه    رانیه ا یشههرها  از یکیشهر  نیاست. ا
 شیه ن رانیه شهر شمال ا نیتتریو پرجمع نیشهر بشرگتر نیاست. ا

 13۹۵در سهال   یرسهم  ی. بر اساس سرشهمار شودیمحسوب م
شههر   تیه اسهت و تهراکم جمع   نفر بهوده  6۷۹.۹۹۵آن  تیجمع

 1شههکل در ) نفههر در هههر کیلههومتر مربههع اسههت.  ۴3۴۰رشههت 

موقعیت جغرافیایی و محدوده شههری رشهت نشهان داده شهده     
 است(.
 

 نهیدر زم یو بررس قیمن ور انجام تحقبه  .اطلاعات یآورجمع
از  یها، اطلاعات تصادفات که موضهوعات راه یمنیا ستمیبهبود س

و  ی ه یمشخصهات مح  ،یزمان حادثهه، مشخصهات انسهان    لیقب
شهوند.   یآورجمهع  دیه با شهود، یمشخصات تصادف را شامل م
 سیکهه توسه  پله    11۴کهام   هایاطلاعات مورد استفاده از فرم

ثبت اطلاعات تصادفات مورد استفاده  یبرا یانندگو ر ییراهنما
-تیو اعمال محدود دیدر بازه دوران شروع کوو رند،گییقرار م
 نیفهرورد  یکهه از ابتهدا   یشههر و بهرون  یشهردرونتردد  های
 ،بهود  1۴۰۰که در آبهان   هاتیاعمال محدود انیبود، تا پا 13۹۹

اطلاعات تصهادفات محهل وقهوع     نیمورد استفاده قرار گرفت. ا
سهال، مهاه، روز،    شاملزمان وقوع تصادف  ابان،یتصادف، نام خ

 ه،یه نقل لهیانسهان، وسه   شهامل در تصهادف   لیدخ عناصرساعت، 
 و آب شهامل  ی یمح  یشرا ره،یکنار جاده و غ یایاش وانات،یح

 ریمسه  شامل س ر جاده، علت وقوع تصادف  یهوا، نور و شرا
شهکل   .گیهرد در بهر مهی   نوع خ اها را و فتصادراه، نوع  کاربر
سهازی تصهادفات و رونهد تحقیهق را نشهان داده      ( روند مدل2)

 است.
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 سازی تصادفات شهریوند تحقیق مدلر  2شکل 
 

 سازی تصادفاتمدل

 آوری اطلاعاتجمع

 شرح متغیرها سازیارائه روند مدل

 سازیمدل

 سازینتایج مدل
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 1۴۰2، دو ه، شمارششمسال سی و      مهندسی عمران فردوسی هنشری

 کیلجست ونیرگرس .یسازو روند مدل رهایشرح متغ
(Logistic regression )هیتجش یاست که برا یروش آمار کی 

مستقل  ریچند متغ ای کیوابسته و  ریمتغ کی نیراب ه ب لیو تحل
 ونیتصادف، از رگرس لیو تحل هیتجش نهیشود. در زمیاستفاده م
استفاده کرد که  یعوامل لیو تحل هیتجش یتوان برایم کیلجست

 در احتمال وقوع حادثه نقش دارند.

 یعنه یاست ) یق ب وابسته دو ریمتغ ک،یلجست ونیدر رگرس 
 ایه رخ داده است  یاحادثه ایآ نکهیممکن دارد(، مانند ا جهیدو نت
 ایه هستند، مانند سهن   یامقوله ای وستهیمستقل پ یرهای. متغریخ

 ریه متغ نکهه یاحتمهال ا  کیلجسهت  ونیجاده. مهدل رگرسه    یشرا
مقدار خاص باشد )مثلا  احتمال وقوع حادثهه( را بهر    کیوابسته 

 د.زنیم نیمستقل تخم یرهایمتغ ریاساس مقاد

 کیه است کهه   یاضیمعادله ر کی کیلجست ونیمدل رگرس 
 کیه  یعنه ی) [10] کنهد یمه  ینه یبشیرا پ (Binary) ینریبا جهینت
، «نه» ای« بله»تنها دو مقدار ممکن مانند  تواندیوابسته که م ریمتغ

معادله  ی. شکل کل(را تحلیل کند رهیو غ« شکست» ای «تیموفق»
 .است (1)راب ه به شرح  کیلجست ونیرگرس

 

(1) )xb...xb(b- nne
p
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


1101
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 که در آن:

P : است، ینریبا جهیشده نت ینیبشیپاحتمال 

۰b: است، مقدار ثابت رگرسیون 

1b ،2b، ... و nb 1 مسهتقل  یرهایمتغ یضرایب براx ،2x ،... و nx 
 است.

روش  کیه ها با اسهتفاده از  از داده nb و ... ،1b ،2b بیضرا 
 ریشهوند، کهه مقهاد   یزده م نیتخم یینماحداکثر درست نیتخم
مهدل را بهه    یهها کند که احتمال مشاهده دادهیم دایرا پ یبیضرا

وان ته یزده شهده مه   نیتخم بیسپس از ضرا رساند.یحداکثر م
 دیه مشهاهدات جد  یبهرا  ینریبها  جهه یاحتمهال نت  ینیبشیپ یبرا

 استفاده کرد.
ل شهری رشت از مدسازی تصادفات درونبه من ور مدل 

 استفاده شد. برای SPSSافشار لجستیک ساده با استفاده از نرم
سازی نیاز به دو دسته متغیر وابسته و متغیر یا شروع مدل

باشد. متغیر وابسته در این تحقیق س وح متغیرهای مستقل می
دسته خسارتی،  سهباشد که به مختل  شدت تصادف می

با  بندی شده است. تصادفات فوتیهجرحی و فوتی طبق
دسته  گردید و متغیر وابسته به دو تصادفات منجر به جرح ادغام

تصادفات منجر به خسارت و تصادفات منجر به جرح و فوت 
های تصادفات، از درصد از نمونه ۸۴بندی شد. نشدیک به تقسیم

درصد تصادفات منجر به جرح یا فوت  16نوع خسارتی و 
 مثثرپارامترهای هستند. متغیرهای مستقل شامل انواع مختل  

باشد. از طرفی به من ور استفاده از رگرسیون تصادفات می در
صورت متغیرهای  ها باید به، دادهسازیروند مدل لجستیک در

نشانگر  1صورت که عدد به این لذا کلیه متغیرها  آید.ی دردوتای
دخالت متغیر در تصادف مورد ن ر و عدد صفر نشانگر عدم 

تصادفات به صورت متغیرهای دوتایی تبدیل  دخالت متغیر در
 به همراه درصد فراوانی هر شرح متغیرها (1) دولجاند. در شده

 یک آورده شده است.
 

 جینتا لیتحلسازی و مدل

سازی تصادفات با علت تامه عدم توجه به جلو، از برای مدل
رو ( و پیشBackwardرو )های داخل شدن، پسروش
(Forward )کیلجست ونیرگرسسازی لوجیت استفاده شد. مدل 
 یخودکارساز یهستند که برا ییهاکیتکن روپیشو  روپسبه 
 یهامدل یکننده برا ینیبشیپ یرهایانتخاب متغ ندیافر

 کیلجست ونیشوند. در رگرسیاستفاده م کیلجست ونیرگرس
موجود شروع  کنندهینیبشیپ یرهای، مدل با همه متغروپس
تا  کندیحذف م یکی یکیرا  ریمتغ نیترتیاهمو کم شودیم
 ونیشوند. در رگرس ییشناسا رهایمتغ نیترکه مرتب  یزمان
شود و یشروع م ینیبشیپ ریمتغ کی، مدل با روپیش کیلجست
 ریمتغ چیکه ه یکند تا زمانیاضافه م یکی یکیرا  رهایمتغ
توانند در یم نیها همچنکیتکن نیمدل را بهبود نبخشد. ا یاضاف
 چیشوند که بدون ه بیک گام به گام ترکیلجست ونیرگرس کی
را اضافه و حذف  رهایشود و متغیمدر مدل شروع  یریمتغ
بر  در مدل مشاهده نشود. یشتریکه بهبود ب یکند تا زمانیم

نتایج نهایی نشان داد که روش  همین اساس، پس از تحلیل،
باشد. بینی و درصد صحیر میپیشنتایج رو دارای بالاترین پس

اساس این روش  نتایج خروجی مدل بر ،(2)رو جدول از همین
طور که از نتایج مشخش است، مدل  دهد. همانرا نشان می

نهایی پس از حذف متغیرهایی با درصد معناداری کمتر در 
 ۰۵/۰معناداری کمتر از مقادیر  دست آمد.ه ب 1۸مرحله 
قابل اعتماد به متغیرهای خروجی  دهنده درصد بالاینشان
 باشد.و نهایی می 1۸مرحله 
 متغیرهای وارد شده در مدل، نتایج آزمون والهد  (3)جدول  

(Wald )دهد. و مدل لجستیک نهایی را نشان می 
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 شرح متغیرها به همراه فراوانی آنها در تصادفات  1جدول 

 درصد فراوانی نام متغیر نوع متغیر درصد فراوانی متغیرنام  نوع متغیر

 شدت تصادف
 ۴۹ خسارتی

 نوع راه
 ۹۸.۵ اصلی

 1.۵ فرعی ۵1 جرحی و فوتی

 ساعت تصادف
21 - 6 ۸۰ 

 شرای  س ر راه

 ۹3.۵ خشک و معمولی

 6.۵ مرطوب و خیس 2۰ 21-6

 روز
 - آب گرفتگی 2۹.3 پنجشنبه و جمعه

 - یخبندان ۷۰.۷ روزهای کاری

 ماه

 - شنی و خاکی ۴۴.۷ بهار

 ۵۵.3 تابستان

 هندسه راه

 ۹۹ مستقیم و مس ر

 ۰.۸ پیچ - پاییش

 ۰.2 تقاطع - زمستان

 نحوه برخورد

 - پل 23.1 جلو به جلو

 - دوربرگردان 3۰.6 جلو به پشت

 12.6 جلو به پهلو

 وضع روشنایی

 ۷۰.1 روز

 2۴.1 نور کافیشب با  - جلو به واژگونی

 2.2 شب بدون نور کافی 3.3 پشت به جلو

 ۰.2 طلوع 1.۵ پشت به پشت

 3.۵ غروب 1.2 پشت به پهلو

 - واژگونی -پشت 

 وضع هوا

 ۹۰.2 صاف

 ۴.۵ ابری 1۴.3 پهلو به جلو

 ۵.۴ بارانی و مه آلود ۰.6 پهلو به پشت

 - برف 12.۸ پهلو به پهلو

 - واژگونی -پهلو

نقلیه مقصر نوع وسیه

 مقصرو غیر

 ۷۰.۷ ایرانی

 مقصرین   سن

 ۵.۵ چینی 1.2 سال 1۸زیر 

3۰ - 1۸  1۰.2 خارجی 22.6 

 6.3 سنگین ۴۷ 31 - ۴۵

 1.۴ سیکلتموتور 22.۷ 6۰ - ۴6

6۰بالای   - دوچرخه 6.۵ 

 

 روضرایب مدل روش پیش  2جدول 

 

 نهاییمرحله  دوکای df (.Sigمعناداری )

1۵۸/۰ 1 3۵3/2- Step  

  Block ۷۴2/21 ۷۰ ۰۰۰/۰ 1۸مرحله 

۰۰۰/۰ ۷۰ ۷۴2/21 Model 
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 1۹در طی دوران کوید  -متغیرهای مدل لجستیک شدت تصادفات شهر رشت  3جدول 

 

Exp(β) ( معناداریSig.) ( آمارهwald) β متغیرهای مستقل 

 چهارشنبه ۵2۹/1 ۵۷۰/2 1۰۹/۰ 21۷/۰

 21الی  6ساعت  -3۴۵/3 36۴/6 ۰12/۰ ۰3۵/۰

 6تا  21ساعت  ۴۴6/2 2۰۵/۹ ۰۰2/۰ ۰۸۷/۰

 سال 6۰بالای  رانندگان ۷۵1/2 6۵6/۵ ۰1۷/۰ 66/1۵

 شرای  س ر راه خشک -11۹/1 ۰2۰/3 ۰۸2/۰ ۰61/3

 راننده مرد مقصر ۰63/2 ۹۴6/6 ۰۰۸/۰ 12۷/۰

 برخورد جلو به جلو 2۰۴/2 1۷6/۸ ۰۰۴/۰ ۰۵۷/۹

 وضعیت روشنایی روز  -3۴3/۴ 323/۹ ۰۰2/۰ ۰13/۰

 وسیله نقلیه مقصر پراید 262/1 ۷۴3/۴ ۰2۹/۰ ۵32/3

 ثابتشی  ۷3۴/6 33۸/۵ ۰21/۰ 32/۸۴۰

 

 ونیاسهت کهه در رگرسه    یآزمهون آمهار   کیه آزمون والهد   
در مهدل   یفهرد  نیبشیپ یرهایمتغ تیاهم نییتع یبرا کیلجست

زده شهده از مقهدار    نی. انحهراف پهارامتر تخمه   شهود یاستفاده م
استاندارد پارامتر برآورد شده  یصفر آن را نسبت به خ ا هیفرض
 بیضهر  ایآ نکهیا یابیارز یآزمون برا نیکند. از ایم یریگاندازه

 جهه ینت ریه بها متغ  یکننده به طور قابل تهوجه  ینیبشیپ ریمتغ کی
انتخهاب   یشود. آزمون والهد بهرا  یاستفاده م ریخ ایمرتب  است 

ممکن  شین یگرید یهاو ساخت مدل مهم است، اما آزمون ریمتغ

این  استفاده شوند. کننده ینیبشیپ ریمتغ تیاهم دییتأ یاست برا
 باشد.در رگرسیون معمولی می tقابل مقایسه با آماره آزمون 
 (3)ضرایب مثبت متغیرهای مسهتقل جهدول    بر این اساس، 

بیانگر راب ه مثبت آنها با شدت تصادفات است. بدین مفهوم که 
راننهدگان مهرد   ، )روز کهاری(  مسهتقل روز چهارشهنبه  متغیرهای 
صبر، نحوه برخورد جلهو   6تا  21ساعت سال،  6۰مقصر بالای 

سبب افشایش احتمهال وقهوع    پرایدنقلیه مقصر  به جلو و وسایل
شهوند.  ادف فوتی یا جرحی نسبت به تصادف خسهارتی مهی  تص

، شهرای  سه ر راه   21 تها  6ساعت متغیرهایی با ضرایب منفی )
و وضعیت روشنایی روز( سهبب کهاهش احتمهال وقهوع      خشک

 شوند.تصادف فوتی یا جرحی نسبت به تصادف خسارتی می
گهذار در افهشایش تصهادفات شههر     تأثیریکی از متغیرههای   

باشد. با توجهه بهه   ران کوید، روز چهارشنبه میرشت در طی دو
روسههتاها و  هههای جغرافیههایی شهههر رشههت و نشدیکههی ویژگههی

بیشهترین جریهان اوج   شهرهای مختل  به مرکش استان، این روز 
نیهش در  ههای کرونها   حتی محدودیتکند که ترافیک را تجربه می

تغییر این روز نسبت به شرای  قبلهی کرونها نیهش اثرگهذار نبهود.      
سبب  21تا  صبر 6دهد که ساعات علاوه بر این نتایج نشان می

صهبر   6تها   21کهه سهاعت    در حهالی شود کاهش تصادفات می
 دهنده این شود که این موضوع نشانسبب افشایش تصادفات می

محدودیت سفر شبانه سبب افشایش تصهادفات  باشد که می نکته
عهواملی چهون   شهر رشت شده است. به عبارت دیگر ترکیبی از 

توانهد یکهی از عوامهل    عدم توجه به جلو و سرعت غیرمجاز می
های شبانه کرونها باشهد. نکتهه    تصادفات در اثر محدودیتایجاد 

پراید به  گذاری خودرویتأثیرقابل توجه و مشابه سایر مقالات، 
توانهد سهبب افهشایش    باشهد کهه مهی   عنوان یک عامل منفی مهی 

 عابران. شده باشد 1۹-کویدتصادفات شهر رشت در طی دوران 
د نباشراه می کاربر پذیرترین گروهایهمواره یک از آسیب پیاده
گیری کرونا نیش باعث کاهش این نوع از تصادفات نشهده  که همه

را نیش تحت شهعاع   پیاده مسن عابراناست بلکه حتی گروه سنی 
 6۰از جنبه عامل انسانی، راننهدگان مهرد بهالای     قرار داده است.

بها برخهورد جلهو بهه      ال، با وسیله نقلیه ساخت ایران )پراید(،س
گذارترین پارامترهای شدت تصهادف بهه علهت عهدم     تأثیرجلو، 

، بهه  نیهش شهنایی روز  توجه به جلو است. س ر راه خشهک و رو 
  دارد.در کاهش تصادفات سشایی هعنوان عامل محی ی نقش ب

 

 گیرینتیجه

بها   سهازی مهدل  تصهادفات،  زمینهه  در معمول هایاز جمله مدل
 یاست. در م العه حاضر با بررس کیلجست ونیاستفاده از رگرس

عههدم توجههه بههه جلههو و  پههارامتر یگههذارتأثیر شانیههو م یفراوانهه
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 جیبر شدت تصادفات شهر رشهت نتها   دیگر مختل  پارامترهای
 :حاصل شد ریز
گیری کرونها بها توجهه بهه     افشایش تصادفات در دوران همه -1

-مهی های تردد، یکی از موارد قابل تأمهل  اعمال محدودیت

روانی شیوع کرونا بر شرای  جامعهه   تأثیرتوان که می باشد،
 افشایش تصادف دانست.علل را یکی از 

ههای  علت تامه عدم توجه به جلو یکی از شهایعترین علهت   -2
تصادفات در نحوه برخورد جلو به جلهو و جلهو بهه پشهت     

ر دوران کرونها  است. مهمترین علت عدم توجه بهه جلهو د  

های آنلاین و تصویری در حهین  توان به برقراری تماسمی
 رانندگی دانست.

نحوه برخورد در تصادفات شهر رشت، برخهورد   نیعتریشا -3

جلو به جلو و برخورد جلو به پهلو است که لشوم توجه بهه  
حهق تقهدم را    تیه توجهه بهه رعا   یمناسب بهرا  یبسترساز
 د.کنیگوششد م

دست آمده از شدت تصادفات ه ب یینهابا توجه به مدل  -۴
 رانندگانروز چهارشنبه، مستقل  یرهایشهر رشت، متغ

به سال، راننده مرد مقصر، نحوه برخورد جلو  6۰بالای 
نقلیه مقصر پراید سبب افشایش احتمال وقوع  جلو و وسایل

 تصادف فوتی یا جرحی نسبت به تصادف خسارتی 
، 21 تا 6)ساعت  یرهایی با ضرایب منفیشوند. متغمی

هوایی و وضعیت روشنایی  ب وآشرای  س ر راه خشک، 
روز( سبب کاهش احتمال وقوع تصادف فوتی یا جرحی 

 شوند.نسبت به تصادف خسارتی می

 

 پیشنهادات

جامعهه و   یمنه یبهبهود ا  توانهد یم یشهردرونکاهش تصادفات 
از تصادفات را بهه همهراه    یناش یو مال یکاهش صدمات جسم

چنهد  با توجه بهه نتهایج م العهات    من ور،  نیا یباشد. برا داشته
 :شودیارائه م یکاهش تصادفات درون شهر یبرا شنهادیپ
 نیقهوان  تیرعا .یکیو مقررات تراف یرانندگ نیقوان تیرعا .1

 تیه سهرعت، اولو  تیاز جمله محهدود  یو مقررات رانندگ
گرفتن  همراه عدم تلفن ،یمنیاستفاده از کمربند ا روها،ادهیپ

به کهاهش تصهادفات کمهک     تواندیو... م یرانندگ نیدر ح
  کند.

 یو آگاه یرانندگ یهاارائه آموزش .یعموم یآگاه شیافشا .2
به خصهوص   ،یدرباره تصادفات و خ رات رانندگ یعموم

 شیبهه افهشا   توانهد یمانند دوران کرونا، م یخاص  یدر شرا
 د.کمک کن یرانندگ منیا یرانندگان و رفتارها یآگاه

و  یرانندگ منیرفتار ا تیاهم هیتوج .رفتار رانندگان اصلاح .3

از جملهه عهدم مصهرف     من،یا یرانندگ یهامهارت یارتقا
همراه، عدم عجلهه و...   مواد مخدر و الکل، اجتناب از تلفن

 تصادفات را کاهش دهد. تواندیم

 یهها رسهاخت یبهبهود ز  .یراننهدگ  یهها رسهاخت یز اصلاح .۴
 یارتقها و  یمنه یا یهها سهتم یمانند نصب س یشهر یرانندگ
و  ییماننههد تابلوههها و علائههم راهنمهها یراننههدگ شاتیههتجه
و کهاهش   یراننهدگ  یمنه یا شیبهه افهشا   توانهد یم ،یرانندگ

 تصادفات کمک کند.
مدرن و هوشمند در  یهایانتشار فناور .یاز فناور استفاده .۵

مانند  ،یو رانندگ ییراهنما یهارساختیخودروها و ز
هوشمند  یهاستمیس ک،یهشدار و کنترل تراف یهاستمیس
استفاده از  نیو همچن ک،یکنترل هوشمند تراف ،یشهر

به کاهش  تواندیم شرفته،یپ یحمل و نقل عموم یهاسامانه
 کمک کند. یدرون شهر اتتصادف
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